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(57) Abstract: A cabriolet vehicle (1) with a roof (2) mounted such as to be displaced relative to a vehicle chassis is embodied such 
O that the roof (2) may move at least almost horizontally between a closed position in which a front roof area is directly or indirectly 
^ retained on a windscreen frame (7) and an intermediate position in which the fixing between roof (2) and the windscreen frame (1) 

is released. v 

0 (57) Zusaiiimenrassung: Bin Cabriolet-Fahrzeug (1) mil einem gegenuber eincr Fahrzeugkarosscrie beweehch gehallcnen Dach 
(-), w.rd so ausgebildet, dass das Dach (2) zwischen einer geschlossencn Stellung, in der ein vorderer Dachbercich miuelbar oder 
^ unmmelbar an einem Windschulzscheibenrahmen (7) gehallen isi, und einer Zwischenslellung, in der die Halterung zwischen dem 
f Dach (2) und dem Windschulzscheibenrahmen (7) gelosl isl, zumindestnahezu horizontal verlagerbar ist 
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Beschreibung : 



Cabriolet -Fahr zeug 



10 



15 



20 



25 



Die Erf indung betrifft ein Cabriolet-Fahr zeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein 
Cabriolet-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 2 . 

Aus der DE 40 04 871 Al ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, bei dem zum SchlieEen des 
Daches ein Einlaufen der Dachspitze in eine 
Verriegelungss tellung an einem Windschut zschei - 
benrahmen mit einer horizontalen Bewegungskompo- 
nente vorgesehen ist. Diese Bewegungskomponent e 
wird durch ein zusatzliches Kniehebelges t ange im 
hinteren Dachbereich bewirkt, was einen 
erhebl ichen zusatz lichen Fertigungsauf wand 

bedingt. Im abgelegten Zustand erfordert das 
Kniehebelgestange einen zusatzlichen Raum, der 
dem Gepackrum ver lorengeht . Zudeiti ist eine 
derartige Losung nicht auf ein Dach mit starren 
Dachteilen iibertragbar. Eine Verriegelung der 
Dachspitze am Windschut zscheibenrahmen ist nach 
wie vor erforderlich, wodurch erheblicher 
Bauraurn im Bereich der Dachspitze oder des 
Querholms des Windschut zscheibenrahmens benotigt 
wird. Dieses ist insofern kritisch, als bei 
modernen Cabriolet-Fahr zeugen der Windschutz- 
scheibenrahmen haufig sehr flach steht und mit 
seinem Querholm iiber den Kopfen der Insassen 
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befindlich ist . Daher ist zum Erhalt der 
Kopf f reihei t , insbesondere auch zur Vermeidung 
von Verlet zungsgef ahren beim Ein- und Aussteigen 
sowie bei Unfallen, jegliche Einschrankung des 
5 Raumes in diesem Bereich zu vermeiden. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde , ein 
Cabriolet-Fahrzeug zu schaffen, das eine 
optimierte mittelbare oder unmi ttelbare 

10 Halterung des vorderen Dachbereichs am 
Windschut zscheibenrahmen ermoglicht . 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des 

15 Anspruchs 1 sowie durch ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit den Merkmalen des Anspruchs 2, die einzeln 
oder vorteilhaft in Kombination miteinander 
verwirklicht sein konnen . Hinsichtlich 

vorteilhaf ter Ausges tal tungen der Erfindung wird 

20 auf die weiteren Ansprtiche 3 bis 22 verwiesen. 

Erf indungsgemaS 1st in der Ausbildung nach 
Anspruch 1 ein horizontales Einlaufen des 
gesamten Daches in die am Windschut zscheibenrah- 

25 men gehaltene Stellung einfach ermoglicht. Es 
sind keine mechanischen Hil f skons truktionen 
erf orderlich, die einzelne Teile des Daches 
gegeneinander verlagern mu£ten, sondern dieses 
ist insgesamt horizontal oder leicht schrag zu 

30 einer horizontalen Ebene liber eine kurze Distanz 
beweglich . 
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In der Ausbildung nach Anspruch 2 ist eine 
Verschiebbarkeit eines ansonsten zu seinem 
Offnen und SchlieSen insgesamt schwenkbaren 
Caches ermoglicht . Damit kann das Dach etwa auch 
zum Erreichen einer in Fahrzeuglangsrichtung 
geeigneteren Stellung zum Ein- oder Ausfalten 
auch urn eine groSere Strecke verschoben werden 
und aus dieser Stellung dann zum SchlieSen an 
den Winds chut zscheibenrahmen he range f iihrt 

werden. Die Antri ebsorgane fur die translatori- 
sche Verschiebung des gesamten Daches konnen dem 
Hauptlager zugeordnet sein und sich damit 
unterhalb einer Fensterbrustungslinie in einem 
Raum befinden, der ohnehin fur die Aufnahme des 
Hauptlagers genutzt wird und der deswegen 
hinsichtlich weiterer Nutzung unkritisch ist. 

Eine Kombination der Anspriiche 1 und 2 la£t auch 
fur ein ansonsten reines Schwenkverdeck oder 
uber ein Mehrgelenk gehaltenes Verdeck die 
Verschiebbarkeit zwischen der geschlossenen 
Stellung und der zum Verschwenken geeigneten 
Zwis chens t el lung zu . 

Ein Verschiebeweg des Daches von nur wenigen 
Zentimetern ist mechanisch unkritisch, ein 
hierfiir verwendetes Stellglied kann einfach und 
kompakt ausgebildet sein. Der Zeitaufwand zum 
Offnen oder SchlieSen des Daches ist aufgrund 
des geringen Verschi ebewegs nur minimal erhoht . 



WO 2004/037579 




»PCT/DE2003/003400 



4 

Bei einer verriegelungs f rei en Halterung der 
Dachspitze am Windschutzscheibenrahmen kann in 
dem fur den Kopfraum kritischen Bereich auf 
jegliche zusatzliche Bauelemente verzichtet 
5 werden. Die Verriegelung kann trotzdem 
zuverlassig uber den Schwenklagern zugeordnete 
MaSnahmen erreicht werden. Zudem ist am vorderen 
Dachende, der den am weitesten vom Drehpunkt des 
Hauptlagers entfernten Bereich darstellt, das 
10 Gewicht gesenkt, wodurch die erf order liche Kraft 
zum Anheben des vorderen Dachendes gesenkt ist. 

Insbesondere ist die Erf indung auch an einem 
Dach mit starren Dachteilen anwendbar. 

15 

Mit der vorteilhaf ten Ausbildung nach Anspruch 
11 kann dabei ein die Heckscheibe umfassender 
Mi ttelbereich in einer von den seitlichen 
Hauptsaulen getrennten Lage abgelegt werden, 

20 wodurch das PackmaS des abgelegten Daches 
vermindert werden kann. Auch ohne eine 
aufwendige Drehmechanik kann die Heckscheibe 
gegenuber den seitlichen Hauptsaulen erhoht im 
Kofferraum oder Verdeckkas ten abgelegt werden, 

25 so daS unterhalb dieser weiterer Stauraum 
ents teht . 

Gleichzeitig ist durch die zusatzliche 
Abstiitzung auch in einer sog. Totpunktlage, in 
30 der die Drehpunkte der Gelenke auf einer Linie 
ubereinanderliegen, ein Herunterkippen oder 
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Uberschlagen des Oder eines vorderen Dachteils 
nach hinten zwangslaufig verhindert. 

Die zusatzliche Abstiitzung ist dabei zwingend 
nur in dieser Phase der Bewegung wirksam und 
kann daher mit groSen Toleranzen versehen sein. 

Vorteilhaft kann sie auch in weiteren Bewegungs- 
phasen des Dachoffnens oder -schlieSens wirksam 
sein, wobei auch die jeweils an der Bewegung 
stiitzend beteiligten Bauteile bei hinreichender 
Elastizitat der Teile und/oder ihrer Anbindungen 
wahrend der Bewegung mehrfach wechseln konnen . 
Dies vereinfacht die Anf orderungen bei der 
Herstellung der erf indungsgemaSen Fahrzeuge. 

Das Freiluf tgef iihl auch bei geschlosseneiti Dach 
kann verbessert sein, wenn dem oberen Dachteil 
ein als Schiebedach wirkender Plat t enkorper 
zugeordnet ist, der zu seiner Offnung iiber den 
hinteren Dachteil verlagerbar ist. Insbesondere 
kann der Plat tenkorper ebenfalls transparent 
sein. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus in der Zeichnung darges tel 1 t en 
und nachf olgend beschriebenen Ausf uhrungs- 
beispielen des Gegenstandes der Erfindung. 
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In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 ein er f indungsgemafies Cabriolet-Fahr zeug 
in schematischer, unten abgebrochener 
5 Sei tenansicht bei geschlossenem Dach, 

Fig. la eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 mit 
zusatzlich eingezeichnetem S tellglied 
zur Verlagerung des Hauptlagers und mit 
10 geof fnetera Schiebedach eines vorderen 

Dachteils, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 nach 
horizontaler Verlagerung des Daches ent- 
15 gegen der Fahrtrichtung zur Einleitung 

einer Offnung des Daches, 

Fig. 2a eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 mit 
zusatzlich eingezeichnetem Stellglied 
20 zur Verlagerung des Hauptlagers und mit 

geof fnetem Schiebedach eines vorderen 
Dachteils , 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend 
25 der Of f nungsbewegung des Daches, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
vollstandig geoffnetem Dach und wieder 
nach vorne verlagertem Schwenklager , 



30 
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Fig. 5 eine perspektivische Ansicht auf das 
Dach von schrag hinten in einer Stellung 
zwischen den Figuren 2 und 3, 

Fig. 6 eine Detailansicht der Dachspitze, etwa 
entsprechend dem Detail VI in Fig. 2, 
bei Annaherung an den Windschutzschei- 
benrahmen mit eingezeichneten Bewegungs- 
richtungen der Dachspitze. 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 eines 
zweiten Ausf uhrungsbei spiel s , 



Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 bei 
15 beginnender Dachof fnung, in etwa ent- 

sprechend einer Totpunkt lage mit in ei- 
ner Linie liegenden Gelenken, 

Fig. 9 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 bei 
20 weiter for tschrei tender Dachoffnung, 

Fig. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9 bei 
vollstandig geoffnetem Dach, 

25 Fig. 11 bis 

Fig. 15 den Bewegungsablauf der Dachoffnung in 
schematis ierter und vereinf achter Dar- 
stellung des wirksamen Mehrgelenks mit 
eingezeichneten Wirklinien zwischen den 

30 Gelenken, darin 



Fig. 11 



das Dach in geschlossener Stellung, 
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Fig. 12 das Dach bei seiner beginnenden Offnung, 

Fig. 13 das Dach bei weiter for ts chrei tender 
Offnung in einer Totpunktlage mit in ei- 
ner Linie liegenden Gelenken, 

Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 bei 
weiter forts chrei tender Dachoffnung , 

Fig. 15 die vollstandige Of f nungss tellung des 
Daches . 



In Figur 1 ist ein zweisitziges erf indungsgema- 
15 Ses Cabriole t-Fahrzeug 1 in seinem oberen 
Bereich schematisch dargestellt. Ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit mehr Sitzplatzen, etwa mit zwei 
Sitzreihen hintereinander, kann ebenfalls 
erf indungsgemaS ausgebildet sein. 

20 

Das Fahrzeug 1 umfaSt ein bewegliches Dach, das 
insgesamt mit 2 bezeichnet ist und ein bezuglich 
der Fahrtrichtung F riickwartiges Dachteil 3 mit 
einer flexiblen oder insbesondere starren 

25 Heckscheibe 4 umfaSt, die beispielsweise aus 
Kunststoff oder vorteilhaft Glas bestehen kann. 
Das Dachteil 3 ist im ersten Aus f uhrungsbeispiel 
starr ausgebildet und besteht beispielsweise aus 
Stahl, einem Leichtmetall , einem metallischen 

30 Schaumwerks tof f oder Kunststoff. Es ist auch 
moglich, dafi das hi ntere Dachteil 3 im 
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wesentlichen nur von einer kuppelartig gewolbten 
Heckscheibe 4 gebildet ist. 

Weiter umfa£t das Dach 2 ein gegeniiber dem 
Dachteil 3 im geschlossenen Zustand in 
Fahrtrichtung F vorgeordnetes vorderes Dachteil 
5. Dieses ist im Aus fiihrungsbei spiel mit einem 
zweisitzigen Fahrzeug 1 von einem Plattenteil 
ohne weitere Querteilung gebildet. Im geschlos- 
senen Zustand stutzt sich dieses unmittelbar 
Oder unter Zwischenschal tung noch eines weiteren 
Teils, etwa eines auf s tellbaren Sonnenschutzes 
oder eines anderen Zwischenteils, am Windschutz- 
scheibenrahmen 7 ab . Die Dachteile 3, 5 konnen 
nicht nur als starre Bauteile, sondern auch als 
textil bespannte Einheiten ausgebildet sein. 

Das vordere Dachteil 5 umfaSt im Ausf tihrungsbei- 
spiel zusatzlich einen verschiebbaren Platten- 
korper 6, der nach Art eines unten noch naher 
erlauterten Schiebedachs zu offnen und hierbei 
liber das riickwartige Dachteil 3 zu verlagern ist 
(Fig. la, Fig. 2a) . 

Die Dachteile 3, 5 sind fur ihre Bewegung tiber 
seitlich in der Karosserie angeordnete 
Hauptlager 8 urn diesen zugeordnete horizontale 
Achsen in Richtung des Pfeils S schwenkbar und 
in die Karosserie (Fig. 4) oder aus dieser (Fig. 
1) beweglich. Die beiden Dachteile 3, 5 sind 
miteinander an einer Querfuge 9 derart 
gekoppelt, daS sie gemeinsam urn das Hauptlager 8 
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schwenken und sich gleichzeitig zur Of fnung um 
die Trennfuge 9 gegeneinander einfalten konnen 
(Fig. 3). Anstelle der reinen Schwenklager 8 
sind auch andere bewegliche Halterungen fur das 
5 Dach 2 an der Karosserie moglich, wie etwa im 
zweiten Aus f iihrungsbeispiel noch naher 

dargestellt ist . 

Zur Festlegung des vorderen Dachteils 5 am 

10 Windschut zscheibenrahmen 7 sind dem Dachteil 3 
in etwa in dessen Ers treckungsebene gelegene und 
im geschlossenen Zustand in Fahrtrichtung F 
weisende Zapfen 10 zugeordnet, die in komplemen- 
tare Ausnehmungen 11 des Windschut zscheibenrah- 

15 mens 7 eingreifen konnen. Die Zapfen 10 konnen 
ebenso wie die Ausnehmungen 11 konisch 
ausgebildet sein, um dadurch eine Zentrierung 
des schlieSenden Daches 2 zu erleichtern. Uber 
in den Ausnehmungen 11 gehaltenen Zapfen 10 ist 

20 eine f ormschlussige Verbindung zwischen dem 
geschlossenen Dach 2 und dem Windschut zscheiben- 
rahmen 7 moglich (Fig. 1) . Eine Fiihrungshil f e 12 
(Fig. 5) als Unters tut zung fur die einlaufenden 
Zapfen 10 kann vorgesehen sein. Dann ist das 

25 Dach auch in nach hinten verlagerter Stellung 
gegen ein Abwartsbewegen der Dachspitze 
gesichert, was sowohl beim Offnen als auch beim 
SchlieSen eine zusatzliche mechanische 

Stabilisierung bietet. in geschlossener Stellung 

30 ist ein f ormschlussiger Eingriff der Zapfen 10 
sichergestell t . Eine zusatzliche Sicherung ist 
aufgrund der unten noch erlauterten Sicherung 



t 
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des verschiebbaren Hauptlagers 8 zwar moglich, 
jedoch nicht erf order 1 i ch . 

Anstelle der Zapfen 10 konnen auch andere 
5 geeignete Halternittel vorgesehen sein. 

Jedem der seitlichen Hauptlager 8 ist ein 
Antrieb 13 zugeordnet, etwa ein Hydraulikzylin- 
der, eine Spindel, ein Elektromotor oder 

10 ahnliches. Uber diesen ist das jeweilige 
Hauptlager 8 - und damit das an diesem gehaltene 
Dach 2 - horizontal in Richtung des Pfeils H 
beweglich (Ubergang von Fig. 1 zu Fig. 2) 
zwischen einer vorderen Extremals tellung , in der 

15 ein vorderer Ausleger 14 des Hauptlagers 8 in 
einem Anschlag 15 liegt, und einer hinteren 
Extremals tellung (Fig. 2), in der das Dach 2 so 
weit entgegen der Fahrtrichtung verlagert ist, 
daS die Zapfen 11 auSer Eingriff mit den 

20 Ausnehmungen 11 des Windschut zscheibenrahmens 7 
gelangt sind. In dieser Stellung ist das Dach 2 
frei um die Lager 8 in Richtung des Pfeils S 
schwenkbar, ohne da£ Kollisionsgef ahr der 
Dachspitze mit dem Windschut zscheibenrahmen 7 

25 bestiinde. 

Der Weg H zwischen der vorderen und hinteren 
Extremalstellung des Antriebs 13 ist dabei tiber 
einen eventuell eins tellbaren hinteren Anschlag 
30 derart begrenzt, da£ in der hinteren Extremal- 
stellung des Daches 2 die Zapfen gerade so weit 
auger Eingriff mit dem Windschutzscheibenrahmen 
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7 gelangt sind, daS das Schwenken stattfinden 
kann. Ein zu weites riickwar tiges Verlagern wtirde 
hingegen den Of fnungs- oder Schl ieSvorgang 
unnotig verzogern. Der Weg H zwischen den 
5 Extremals tellungen betragt daher nur wenige 
Zentimeter, etwa zwischen zwei und acht 
Zentimetern. Typisch ist ein Verschiebeweg von 
etwa 4 Zentimetern. Durch den kurzen Verschiebe- 
weg H konnen die Hori zontalver lagerung und das 
10 Schwenken S des Daches 2 vollstandig nacheinan- 
der ablauf en . 

Anstelle der gezeigten vollstandig horizontalen 
Verschiebungen ist auch die Verschiebung der 
15 Lager 8 und des daran gehaltenen Daches 2 in 
einer leicht zur Horizontalen geneigten Ebene 
moglich, etwa in einer Ebene, die einer 
ansteigenden Fensterbrtis tungslinie 16 folgen 
kann . 

20 

Im Aus f uhrungsbeispiel ist dem Heckbereich der 
Karosserie ferner etwa in der Ebene der 
Fens terbrus tungslinie 16 ein Verdeckkas t endeckel 
17 zugeordnet, der in Richtung des Pfeils 18 
25 auf schwenkbar ist. 

Um die geschlossene Stellung des Daches 2 
verriegelt zu halten und eine unbeabsichtigten 
Offnung oder einen unbefugten Zugriff auf den 
30 Innenraum zu verhindern, sind, wie oben erwahnt, 
keine Schlosser im Bereich des Windschutzschei- 
• benrahmens 7 erf order 1 ich . Vielmehr konnen 
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Schlosser beispielsweise den Auslegern 14 
zugeordnet sein, womit diese in den Anschlagen 
15 sicherbar sind. 

5 Zur Of fnung des Daches 2 aus der geschlossenen 
Stellung (Fig. 1) in eine vollstandig geoffnete 
Stellung (Fig. 4) of fnet zunachst der Verdeckka- 
stendeckel 17 in Richtung des Pfeils 18. Dann 
werden nach Entriegelung der Schlosser, was 

10 fernbetatigt geschehen kann, iiber die Antriebe 
13 die Ausleger 14 der Hauptlager 8 aus den 
Anschlagen 15 gelost und die Hauptlager 8 
entgegen der Fahrtrichtung F verlagert, 
gleichzeitig wird das vordere Dachteil 5 vom 

15 Windschut zscheibenrahmen 7 horizontal gelost, 
indem die Zapfen 10 aus den Ausnehmungen 11 in 
Richtung des Pfeils H gezogen werden (Fig. 2, 
Fig . 6 ) . 

20 AnschlieSend wird das Dach 2 um die Lager 8 in 
Richtung des Pfeils S verschwenkt, gleichzeitig 
schwenken die Dachteile 3 und 5 um die Trennfuge 
9 gegeneinander ein (Fig. 3). 

25 In geof fneter Endstellung (Fig. 4) liegen die 
Dachteile parallel iibereinander , die Hauptlager 
8 konnen wieder nach vorne verfahren sein, um 
mittels der Ausleger 14 an den Anschlagen 15 
gesichert zu sein. Somit kann auch die offene 

30 Dachstellung verriegelt sein. Durch die 
Vorwartsverlagerung kann als zusatzliche 
Sicherung auch ein Eingreifen der in geoffneter 
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Stellung wiederum in Fahr tr ichtung F zeigenden 
Zapfen 10 in ein entsprechendes karosserief estes 
Gegenlager (nicht eingezeichnet) vorgesehen 
s ein . 

In der geoffneten Stellung nach Figur 4 kann 
auch der Verdeckkas tendeckel 17 iiber dem so 
abgelegten Dach 2 wieder schliefien, so dag eine 
harmonische Seitenlinie erreicht ist. 

Als zusatzliche Option kann eine Schiebedach- 
funktion fur das vordere Dachteil 5 vorgesehen 
sein. Hierfur ist in Langs fiihrungen des vorderen 
Dachteils 5 ein Plattenkorper 6 geftihrt, der in 
den Figuren la und 2a in geoffneter Position 
dargestellt ist. Zu seiner Offnung kann der 
Plattenkorper 6 von den Langs fiihrungen des 
vorderen Dachteils 5 an solche des hinteren 
Dachteils 3 iibergeben werden und in Of fenstel- 
lung oberhalb der Heckscheibe 4 und parallel zu 
dieser gehalten sein. Dabei gelangen in den 
Langs fiihrungen liegende Halterungen des 

Plattenkorpers 6 in die der Trennfuge 9 
zugeordnete horizontale und quer zum Fahrzeug 1 
liegende Schwenkachse der Dachteile 3 und 5 
zueinander. Diese Schwenkachse ist sowohl dem 
vorderen 5 als auch dem hinteren Dachteil 3 
zugeordnet und in der jeweiligen Langsf iihrung 
ohne Versatz zu erreichen. Dadurch kann das 
Offnen und SchlieSen des Daches 2 sowohl bei 
geoffnetem als auch bei geschlossenem Schiebe- 
dach 6 erfolgen, wobei hier in den Figuren 3 und 
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4 die Offnung bei geschlossenem Schiebedach 6 
gezeigt ist. 

Eine Programms teuerung kann vorgesehen sein, 
5 iiber die sicherges tell t ist, da£ das Dach 2 nur 
bei vollstandig geof fnetem oder vollstandig 
geschlossenem Schiebedach 6 geoffnet oder 
geschlossen werden kann. Der Pla ttenkorper 6 
kann etwa auch transparent sein, urn auch bei 
10 geschlossenem Dach ein groSztigiges Raumgefuhl 
si cher zus tell en . 



Alternativ ware es auch moglich # da£ der 
Plattenkorper 6 im geschlossenem Zustand nur an 
15 dem oberen Dachteil 5 gehalten ist und im 
geoffneten Zustand vollstandig an den hinteren 
Dachteil 3 iibergeben ist. 

Im zweiten Ausf uhrungsbeispiel (Fig. 7 bis Fig. 

20 15) weist das riickwartige Dachteil 3 zwei 
seitliche Hauptsaulen S4 und einem dazwischen 
befindlichen Mi ttelbereich S5 auf . Dieser umfafit 
die Heckscheibe S6, kann auch im wesentlichen 
von dieser gebildet sein. Sowohl die Hauptsaulen 

25 S4 als auch der Mi ttelbereich S5 sind starr und 
konnen daher Drehmomente ubertragen. Die 
Hauptsaulen S4 sowie ein eventueller Rahmen des 
Mittelteils S5 konnen beispielsweis e aus Stahl, 
einem Leichtmetall , einem metallischen 

30 Schaumwerkstoff oder Kunststoff gebildet sein. 

Es ist auch moglich, daS auch die Hauptsaulen S4 
transparent ausgebildet sind. Des weiteren 
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konnen die Hauptsaulen S4 von Rahmenteilen 
unterstiitzt sein. 

Das im geschlossenen Zustand in Fahr t richtung F 
5 vorgeordnete Dachteil 5 kann wie die Hauptsaulen 
S4 aus verschiedenen Materialien gebildet sein. 

Die Hauptsaulen S4 erstrecken sich bei 
geschlossenem Dach 2 (Fig. 7) zumindest zwischen 

10 einer Fens terbrtis tungslinie L - sie konnen auch 
weiter unten in der Karosserie 2 0 beginnen - und 
dem oberen und in Fahrtrichtung F vorgeordneten 
Dachteil 5, das oberhalb eines Insassenraums 
gelegen ist. Die Hauptsaulen S4 sind in ihrem 

15 unteren Bereich iiber Ausleger S9a gegeniiber der 
Karosserie 2 0 an zumindest wahrend des 
Verschwenkens karosserief es ten Schwenkgelenken 
S9 gehalten. Deren Gelenkachsen liegen 
horizontal und quer zum Fahrzeug 1. Im oberen 

20 Bereich sind die Hauptsaulen S4 an Schwenkgelen- 
ken S10, die ebenfalls horizontale und quer zum 
Fahrzeug 1 erstreckte Gelenkachsen aufweisen, 
mit dem Dachteil 5 verbunden. Um die Achse der 
Schwenkgelenke S10 falten die Dachteile 3 und 5 

25 bei der Dachof fnung gegeneinander ein. 

Der Mi ttelbereich S5 ist in seinem unteren 
Bereich iiber Ausleger Slla gegeniiber der 
Karosserie 20 an einern Oder mehreren zumindest 
30 wahrend des Verschwenkens karosserief es ten 
Schwenkgelenk ( en) Sll gehalten. Deren Achsen 
liegen horizontal und quer zum Fahrzeug 1. im 
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oberen Bereich ist der Mittelteil S5 an 
zumindest einem Schwenkgelenk S12, das ebenfalls 
eine horizontale und quer zum Fahrzeug 1 
erstreckte Lagerachse aufweist, mit dem oberen 
5 Dachteil 5 verbunden. Im Ausf iihrungsbeispiel 
sind jeweils zwei Schwenkgelenke Sll, S12 , die 
den beiden Fahr zeugsei ten zugeordnet sind, 
vorgesehen . 

10 Die unteren Schwenkgelenke Sll des Mittelteils 
S5 liegen jeweils in einer Ebene oberhalb der 
Ebene der Schwenkgelenke S9 der seitlichen 
Hauptsaulen S4; die oberen Schwenkgelenke S12 
des Mittelteils S5 liegen jeweils in einer Ebene 

15 oberhalb der Ebene der Schwenkgelenke S10 der 
Hauptsaulen S4 . Auch hier konnen die Schwenkla- 
ger S9 und Sll als Bestandteil eines Hauptlagers 
8 zwar wahrend des Verschwenkens karosseriefest, 
jedoch zwischen einer geschlossenen Dachstellung 

20 und einer zum Schwenken geeigneten hinteren 
Extremalstellung horizontal oder nahezu 

horizontal verschieblich sein. 

Die Gelenke S9, S10, Sll, S12 bilden in 
25 Sei tenansicht eine Mehrgelenkanordnung aus - im 
gezeichneten Aus f iihrungsbeispiel pro Fahrzeug- 
seite jeweils ein Viergelenk. Sofern die 
Verbindungslinien zwischen den Gelenken S9 , S10 
einerseits und Sll, S12 andererseits jeweils 
30 gleichlang sind, ergibt sich daraus ein 
Schwenkparallelogramm - in den Figuren 11 bis 15 
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gestrichelt eingezei chnet - mit den Eckpunkten 
S9, S10, Sll, S12. 

Zusatzlich zu dieser Mehr gel enkanor dnung S9, 
5 S10, Sll, S12 1st fur das vordere Dachteil 5 
eine gesonderte Abstiitzurxg S25 vorgesehen, die 
bei geschlossenem Dach 2 optisch verdeckt in 
einer Schlitzf iihrung des Daches 2 aufgenommen 
ist und das Dachteil 5 gegenuber der Karosserie 

10 20 abstiitzen kann. Es kann hinreichend sein, nur 
an einer Fahrzeugseite eine solche Abstiitzung 
S2 5 vorzusehen. Auch aus Symmetr iegriinden kann 
j eder Fahrzeugseite eine Abstiitzung S25 
zugeordnet werden. Diese Abstiitzung S25 ist 

15 zumindest in der sog. Totpunkts tellung nach Fig. 

13 wirksam, in der alle Gelenke S9, S10, Sll, 
S12 der Mehrgelenkanordnung auf einer Linie 
liegen. Ohne die zusatzliche Abstiitzung S25 
konnte aus dieser Stellung heraus das vordere 

20 Dachteil 5 entweder in Richtung des Pfeils S26 
nach unten kippen und dabei den Mittelteil S5 urn 
die Gelenke Sll, S12 in Richtung der Pfeile S27, 
S28 bewegen, oder das vordere Dachteil 5 konnte 
in Richtung des Pfeils S29 nach oben bewegbar 

25 sein und dabei den Mittelteil 5 urn die Gelenke 
Sll, S12 in Richtung der Pfeile S30, S31 
bewegen. Die Abstiitzung S25 erfiillt dabei fur 
das vordere Dachteil 5 eine doppelte Haltefunk- 
tion: sowohl entgegen der Abwartsr ichtung des 

30 Pfeils S26 als auch entgegen der Auf wartsr ich- 
tung des Pfeils S29. Im Aus f iihrungsbeispiel ist 
daher die Abstiitzung S25 als starrer Lenker 
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ausgebildet . Auch ein Zug-Druck-Bowdenzug kame 
beispielsweise in Betracht. 

Alternativ ware es moglich, etwa einen Seilzug 
5 mit einer Unlenkung vorzusehen, der das Abkippen 
des vorderen Dachteils 5 durch sein Eigengewicht 
verhindert . Die S tut zwirkung entgegen dem Pfeil 
S29 ist dabei insofern weniger wichtig, als 
schon die Gewichtskraf t des Dachteils 5 dieser 
10 Bewegung entgegenwirkt . 

Der Lenker S25 kann in seinem oberen Gelenk S32 
am Dachteil 5 Oder in seinem unteren Gelenk S33 
an der Karosserie 20 etwa mit Spiel gehalten 

15 sein, da er im Unterschied zu einer Fiihrungs- 
stange fur die Schwenkbewegung des Daches 2 
nicht (mit)fuhrend sein mu£, sondern lediglich 
eine Abstut zf unktion in der besagten Totpunkt- 
stellung haben muE. So kann beispielsweise das 

20 obere Gelenk S32 fur den Lenker S25 am Dachteil 
5 in einer Langlochkul isse verschieblich sein. 
Ebenso kann auch in dem Lenker S25 selbst ein 
el as tisches Spiel vorhanden sein. 

25 In Fig. 13 ist in der Totpunktlage ein 
Viergelenk von den Gelenken S9, S10 der 
Hauptsaulen S4 einerseits und den Gelenken S32, 
S33 der Abstiitzung S25 andererseits gebildet. 

30 Bei einer toleranzarmen Montage der Abstiitzung 
S25 kann diese auch zumindest phasenweise in der 
weiteren Dachof f nungs- oder -schlieSbewegung als 
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Teil einer Mehrgelenkanordnung oder eines 
Schwenkparallelogramms dienen. So kann 

beispielsweise auch in Fig. 14 eine Wirklinie 
der Mehrgelenkanordnung zwischen den Gelenken 
5 S9 , S10 der Hauptsaule S4 und eine weitere 
Wirklinie zwischen den Gelenken S32 und S33 der 
Abstutzung S25 liegen. Ebenso kann auch die 
erste Wirklinie zwischen den Gelenken S9, S10 
der Hauptsaule S4 und eine weitere Wirklinie 
10 zwischen den Gelenken Sll, S12 des Mittelteils 
S5 liegen. 

Die Wirksamkeit der Abstutzung S2 5 kann daher 
wahrend der Bewegung variieren und ist lediglich 

15 in der Totpunktlage (Fig, 13), in der das 
Schwenkparallelogramm aus den Gelenken S9 , S10 , 
Sll , S12 durchgeschwenkt wird und daher alle 
Achsen dieser Gelenke parallel in einer 
gemeinsamen Ebene liegen, zwingend vorgegeben. 

20 Wahrend der gesamten sonstigen Bewegung und 
Endstellung des Daches 2 kann die Abstutzung S25 
daher entbehrlich sein, da die zwei weiteren 
Gelenke S32, S33 fur eine Uberbest immung des 
Getriebes fur die Dachbewegung sorgen. 

25 

Ein weiterer Vorteil dieses Ausf xihrungsbeispiels 
zeigt sich darin, daS sowohl bei geschlossenem 
Dach (Fig. 11) als auch bei vollstandig 
geoffnetem Dach (Fig. 15) das Schwenkparallelo- 
30 gramm mit den Achsen der Gelenke S9, S10, Sll, 
S12 als Eckpunkte weit geoffnet ist, wodurch die 
Kraft zum Bewegen des Daches 2 aus diesen 
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Endlagen, insbesondere aus der geoffneten 
Stellung, minimiert ist und sich gunstige 
Hebelarme zum Angreifen des Antriebsorgans S24 
ergeben . 

Der Mittelbereich S5 kann durch einen Tragrahmen 
und ein darauf befestigtes transparentes 
Plattenteil, das als Heckscheibe S6 dient, 
gebildet sein. Dieses kann ggf . die Fuhrungs- 
schienen fur das Schiebedach 6 tragen. Auch 
viele andere Kons trukt ionen - etwa auch mit 
einem Rahmen, in dessen Mitte die Heckscheibe 
gelegen ist, oder mit direkt an eine Heckscheibe 
angeschweiEten Auslegern - sind moglich. 

Die karosserief esten Schwenklager S9, Sll fur 
die Teile S4, S5 sind wie im ersten Ausfiihrungs- 
beispiel insgesamt in einem gegeniiber der 
Karosserie 20 horizontal oder nahezu horizontal 
in Fahrzeuglangsrichtung verschieblichen 

Hauptlager 8 angeordnet. 

Es geniigt fur die Schwenkbewegung des Daches 2 
ein Antrieb S24 pro Fahrzeugseite, urn eine 
gleichmaSige Schwenkbewegung um die Lager S9 und 
Sll zu bewirken. 

Zur Offnung des Daches 2 aus der geschlossenen 
Stellung (Fig. 7) in eine vollstandig geoffnete 
Stellung (Fig. 11) werden - ohne die Option des 
insgesamt verschieblichen Daches 2 - zunachst 
durch Kraft des Antriebs S24 die Ausleger S9a um 
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die jeweiligen karosserief es ten Lager S9 
heckwarts verschwenkt (Fig. 8, Fig. 9). Im hier 
gezeigten Beispiel wird vor Dachof fnung zunachst 
das Schiebedach 6 tiber Fuhrung der Ausleger in 
5 den Ftihrungsbahnen und Wei ter fuhrung des 
Plattenkorpers 6 in den Fiihrungsschienen des 
hinteren Dachteils 3 derart geoffnet, da£ in 
seiner vollstandig geoffneten Stellung die 
Achsstummel koaxial mit der Sch.wenkach.se des 

10 Schwenkgelenks S12 liegen. Dabei sind die 
Achsstummel weiter in den Ftihrungsbahnen 
gehalten, sie miissen somit beim Aufschieben des 
Schiebedachs 6 weder eine Stufe noch einen 
Versatz iiberwinden. Da der Mi t telbereich S5 und 

15 das Dachteil 5 am Gelenk S12 gegeneinander 
einschwenken, kann wahrend dieses Einschwenkens 
der Plattenkorper 6 unbewegt parallel zu der dem 
Mittelbereich S5 zugehorigen Heckscheibe S6 
gehalten sein und dennoch mit den Auslegern in 

20 den Fuhrungsbahnen des vorderen Dachteils 5 
verbleiben . 

Wahrend des Auf schwenkens der Dachteile 3 und 5 
durchlauft aufgrund des Hohenversat zes der 

25 Ebenen der Gelenke S9 und S10 einerseits und Sll 
und S12 andererseits der Mittelbereich S5 die 
Ers treckungsebene der Hauptsaulen S4. Die 
Langseiten des Gelenkparallelogramms , gebildet 
aus den Hauptsaulen S4 und dem Mittelbereich S5 , 

30 falten gegeneinander durch, so daS am Ende die 
Parallelogrammorientierung gewechselt hat. 

Dadurch gelangt der Mittelbereich S5 in eine 
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oberhalb der Hauptsaulen S4 liegende Ablagestel- 

lung in der Karosserie 20 (Fig. 10, Fig. 15). 

Dies ist sehr vorteilhaft, weil dadurch unter 

dem Mittelbereich S5 mit der Heckscheibe S6 
5 zusatzlicher Stauraum entsteht . 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit 
manuell zu bewegenden Dachern auch bei voll- 
oder teilautomatischer Beweglichkei t des Daches 
10 2 anwendbar . Es ist auch moglich, daS lediglich 
fur die Hori zontalverschiebung H Antriebe 13 
vorgesehen sind und das eigentliche Ein- oder 
Ausfalten des Daches 2 manuell erfolgt. 



15 
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Anspriiche : 

1. Cabriolet-Fahr zeug (1) mit einem gegeniiber 
5 einer Fahrzeugkarosserie beweglich gehalte- 

nen Dach ( 2 ) , 

dadurch gekennzeichnet , 

daS das Dach (2) zwischen einer geschlosse- 
nen Stellung, in der ein vorderer Dachbe- 

10 reich mittelbar oder unmi ttelbar an einem 

Windschutzscheibenrahmen (7) gehalten ist, 
und einer Zwischenstellung , in der die 
Halterung zwischen dem Dach (2) und dem 
Windschutzscheibenrahmen (7) gelost ist, 

15 sumindest nahezu horizontal verlagerbar ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem an 
seitlichen Hauptlagern (8) gegeniiber einer 

20 Fahrzeugkarosserie (20) beweglich gehaltenen 

Dach (2), insbesondere nach Anspruch 1 # 
dadurch gekennzeichnet:, 

da£ die Hauptlager (8) zumindest nahezu 
horizontal gegeniiber der Fahrzeugkarosserie 
25 (20) verlagerbar sind . 



30 



3 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
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da£ der Weg (H) der zuraindest nahezu hori- 
zontalen Verlagerung zwischen zwei und acht 
Zentimetern betragt . 

5 

4. Cabr iolet-Fahr zeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 3, 

dadurch gekennzeich.net , 

daS die Halterung des vorderen Dachbereichs 
10 an dem Windschut zscheibenrahmen (7) verrie- 

gelungsfrei ist und den verschiebbaren 
Hauptlagern (8) zumindest eine Verriegelung 
zugeordnet ist. 

Cabr iolet-Fahr zeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 4, 

dadurch gekennzeich.net , 

daS der vordere Dachbereich mit dem Wind- 
schut zscheibenrahmen ( 7 ) forms chliissig 
verbindbar ist. 



15 



5 . 



20 



6. Cabriolet-Fahr zeug nach Anspruch 5, 
25 dadurch gekennzeichnet, 

daS hierfiir dem vorderen Dachbereich im 
wesentlichen in Ers treckungsrichtung eines 
vorderen Dachteils (5) liegende Zapfen (10) 
zugeordnet sind, die in komplementare Aus- 
30 nehmungen (11) des Windschut zscheibenrahmens 

(7) eingreifen konnen. 
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7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeich.net , 

daS die Zapfen (10) eine konische Ausbildung 
5 haben. 



8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, 

10 dadurch gekennzeichnet, 

daS zum Of fnen des Daches (2) der Verlage- 
rungsweg (H) der zumindest nahezu horizonta- 
len Verlagerung entgegen der Fahrtrichtung 
(F) bis zu einer Dachstellung begrenzt ist, 
15 in dem der vordere Dachbereich nach oben 

ohne Kollisionsgefahr mit dem Windschutz- 
scheibenrahmen (7) frei schwenkbar ist. 



20 9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die translatorische Dachver lagerung (H) 
und eine solche Dachbewegung, in der eine 
25 Schwenkkomponente (S) zumindest enthalten 

ist, nacheinander ablaufen. 



30 



10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet. 
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daS das Dach (2) mehrere starre Dachteile 
(3; 5) umfa£t, von denen sich ein hinterer 
Dachteil (3) zumindest zwischen einer Fen- 
sterbriis tungslinie (L) und einem in Fahrt- 
richtung (F) vorgeordneten und oberhalb 
eines Insassenraums liegenden Dachteil (5) 
erstreckt und einen im geschlossenen Dachzu- 
stand zwischen seitlichen Hauptsaulen (S4) 
liegenden, eine Heckscheibe umfassenden 
Mittelbereich (S5) aufweist. 

11. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeich.net , 

da£ die Hauptsaulen (S4) einerseits und der 
Mittelbereich (S5) andererseits jeweils fur 
sich sowohl mit der Fahrzeugkarosserie (20) 
als auch mit dem oberen Dachteil (5) 
schwenkbeweglich iiber Gelenke 

( S9 , S10 ; Sll , S12 ) verbunden sind, die in 
Seitenansicht eine Mehrgelenkanordnung 

bilden und deren Drehachsen in zumindest 
einer Bewegungss tellung des Daches (2) in 
einer gemeinsamen Ebene (E) liegen, wobei 
zumindest eine zusatzliche Abstutzung (S25) 
des oder eines vor dem hinteren Dachteil (3) 
liegenden Dachteils (5) gegentiber der Karos- 
serie (20) vorgesehen ist, die in zumindest 
dieser Bewegungss tellung wirksam ist. 
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12. Cabriolet-Fahrzeug ( 1) nach Anspruch 11 
dadurch gekennzeichnet , 

daE die Mehrgelenkanordnung ein Viergelenk 
(S9, S10;S11, S12) bildet . 

5 

13. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der 
Ansprtiche 11 oder 12, 

dadurch gekennzeichnet, 

10 daS die Hauptsaulen (S4) einerseits und der 

Mittelbereich (S5) andererseits Teile eines 
Schwenkparallelogramms bilden . 

14. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der 
Anspruche 11 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS wahrend eines Teils der Dachof f nungs - 
oder -schlieSbewegung die Hauptsaulen (S4) 
einerseits und der Mittelbereich (S5) ande- 
rerseits eine Mehrgelenkket te 
(S9, S10; Sll, S12) und wahrend eines Teils der 
Bewegung die Hauptsaulen (S4) und die zu- 
satzliche Abstiitzung (S25) eine Mehrgelenk- 
kette (S9, S10; S3 2, S3 3) bilden. 

15. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

30 daS wahrend eines Teils der Dachof fnungs- 

oder -schlieSbewegung die Hauptsaulen (S4) 
einerseits und der Mittelbereich (S5) ande- 



15 



20 



25 
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rerseits ein Schwenkparallelogramm und 
wahrend eines Teils der Bewegung die Haupt- 
saulen (S4) unci die zusatzliche Abstiitzung 
(S25) ein Schwenkparallelogramm bilden. 

16. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
11 bis 15 # 

dadurch gekennzeichnet , 

dalS die zusatzliche Abstiitzung (S25) ein 
oder das vordere Dachteil (5) gegeniiber der 
Fahr zeugkarosserie (20) abstiitzt. 

17. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
11 bis 16, 

dadurch gekennzeichnet , 

date die oder jede Abstiitzung (S25) als in 
sich oder in zumindest einer ihrer Anbindun- 
gen (S32;S33) elastischer Lenker ausgebildet 
is t . 

18. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
11 bis 17, 

dadurch gekennzeichnet, 

daE die Anlenkung (Sll) des Mi t telbereichs 
(S5) an der Karosserie (20) und die Anlen- 
kung (S12) des Mittelbereichs (S5) an dem 
oberen Dachteil (5) jeweils oberhalb der 
Ebenen der jeweiligen Anlenkung (S9;S10) der 
Hauptsaule (S4) gelegen sind. 
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19. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 18 , 
dadurch gekennzeichnet , 

5 daS im geof fneten Zustand die Heckscheibe 

(S6) oberhalb der Hauptsaulen (S4) gehalten 
is t . 

10 20. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
11 bis 19, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS der Mi 1 1 elbereich (S5) im wesentlichen 
iiber seine ganze Hohe als Heckscheibe (S6) 
15 ausgebildet ist . 

21. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
11 bis 20, 
20 dadurch gekennzeichnet, 

da£ dem oberen Dachteil (5) ein Plattenkor- 
per (S13) zugeordnet ist, der in seitlichen 
Fuhrungen langsverschieblich gehalten ist. 



25 

22 . 



Bewegliches Fahrzeugdach (2) fur ein 
Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 21. 
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